Skibsbevaringsfonden

Skovhusevej 35

4720 Præstø

Ansøgning om bevaringsværdighedserklæring

Hermed ansøger jeg Skibsbevaringsfonden om en bevaringsværdighedserklæring for Aage af 1912. 
0. Resumé

Aage er bygget i 1912 som lystfartøj. På det tidspunkt var lystsejlads stadig i sin spæde vorden, hvilket ses af Aage’s konstruktionslinie, der er et vellykket forsøg på at designe et lystfartøj ud fra linierne af velkendte brugsfartøjer med gode sejlegenskaber (fortrinsvis den danske Kragejolle og den norske Lodsskøyte). Kombinationen af et svært bygget fartøj og gode sejlegenskaber (hvilket har ”retfærdiggjort sliddet” med løbende at vedligeholde Aage) har sikret, at Aage den 9. oktober i år kan fejre 88 års fødselsdag. Efter de nuværende ejeres opfattelse, repræsenterer Aage de allerførste skridt hen mod de klassespidsgattere, der gradvist skulle udvikles de følgende 30 år.

1. Skibsdata

Fjernkending

Aage’s linier er inspireret lige dele fra den på det tidspunkt velkendte Kragejolle og fra den mere ukendte lodsskøyte fra Colin Archer. Aage er spidsgattet med hvidt, lavt  fribord, en konveks, fremspringende stævn, lav lønning, lave rufsider, lang massiv styrepind og et fremtrædende, fast bovspryd. Aage er bermudarigget og tacklet som kutter med ”flyvende” klyver. 

Det fremgår af Dansk Nationalitetsbevis, at Aage er en ”Halvdæksbåd med hjælpeskrue,” bygget af Svend Svendsen, Kastrup, i 1912. 

Bilbrev er udstedt den 9. oktober 1912 og Aage er optaget i ”Fartøjsfortegnelsens Afd. V for Danske Fartøjer af under 20 Register-Tons Brutto som hjemhørende i København.”

Aage er bygget af eg og fyrreklædning, har ingen inderklædning og havde oprindeligt et dæk af fyr med lærred. Aage var og er bermuda-rigget og tacklet som kutter og har udvendig jernkøl.

Af Bilbrev fremgår Aage’s Konstruktions-Hovedmål (i danske fod):




	Længde mellem Perpendikulærerne
	30’

	Bredde (største) på Spanternes Yderkant
	  9’

	Dybde fra Hoveddækkets Underkant til udenbords Klædningens (Pladens) Overkant
	5’2’’

	Dybgaaende (fuldt udrustet uden last)
	5’

	Hoveddækkets Spring
	10’’

	Dæksbjælkens Bugt
	4½’’


Af Dansk Nationalitetsbevis (udleveret 1929) fremgår foruden ovenstående mål yderligere følgende mål for Aage:

	Fartøjets tonnage af Rummet under Maalingsdækket 
	8,15 Tons

	Fartøjets Brutto-Register-Tonnage
	8,71 Tons

	Fartøjets Netto-Register-Tonnage
	Otte Tons


Vedlagt ansøgningen er kopier af originale Bilbrev (9/10-1912) og Dansk Nationalitetsbevis (11/6-1929).

2. Historie

Ejerkreds

Aage har gennem tiden været på ganske få hænder, jf. tabellen neden for. 


	Navn
	Profession
	År#

	Albert Madsen, København
	?
	1912-1927

	Viggo Hansen
	Gørtlermester
	1927-1945

	Carl Peter Kjær
	Restauratør
	1945-78

	Forening #1 (4 personer)
	Forskelligt
	1979-1996

	Forening #2 (4 personer)
	Forskelligt
	1997-


Note#: Årene er omtrentlige

Ikke mindst Gørtlermesterens ejerskab kan der stadig findes mange spor af om bord – lige fra rullerebets lyre og rebeanordning ved masten, over klamper, spilhåndtag og spil på masten, til rudeindfatningerne i rufsiderne. 

Anvendelse

Aage har i begyndelsen været aktiv på kapsejladsbanerne ud for København, hvilket bevidnes af de tre medaljer for 1. og 2. pladser i 1914 i Hellerup Sejlklub, der i dag hænger i salonen. 

Selv om det ikke er dokumenteret, er det dog min opfattelse, at Aage hovedsageligt har været anvendt som lystfartøj for ”det bedre borgerskab.” Dette bevidnes af den beretning, som jeg har fået overbragt af Niels Kjær, søn af Carl Peter Kjær, efter at have mødt denne en forårsdag på Ven (Aage er naturligvis kendt af mange efter i så mange år at have fungeret som turfartøj i farvandene omkring København, og vi har i flere omgange mødt personer, der kan berette om Aage’s op og nedture gennem tiden). Niels har dengang, sidst i fyrrerne, været en lille dreng, der hvert år tilbragte sommeren om bord på Aage. Beretningen, der her er gengivet frit fra hukommelsen, er efter Niels opfattelse typisk for, hvorledes lystfartøjerne blev anvendt frem til halvtredserne:

[Aage blev anvendt som sommerturbåd for hele familie – og udgjorde hjemmet fra starten af maj til hen i september. Sæsonen blev højtideligt indledt ved, at Aage i maj blev forlagt fra Svanemøllehavnen (vinterresidensen) til Helsingør Havn. Herfra stak Aage til søs på små og længere turer sommeren igennem. Selv om familien bestod af fem medlemmer var der også plads til to forhyrede besætningsmedlemmer. Disse boede i forrummet, der dengang var adskilt ved skot fra salonen, og besætningen kunne således ikke forstyrre familien. Selvom Aage i dag absolut ikke er noget stort skib, skal man tænke på, at den dengang var et endog meget stort lystfartøj. Således var Aage det andet største lystfartøj i Svanemøllehavnen helt tilbage i 20’erne og 30’erne og det største fartøj i Helsingør, når det blev forlagt dertil. Dette skal nok  tilskrives, at Aage’s mast var ca. 17 m høj dengang – også dengang en betydelig højde…[at Aage skulle være et af de største lystfartøjer kan nok kun være tilfældet, hvis de store meterbåde ikke blev talt med].. Aage tog også engang imellem på ”langfart.” Således har den anløbet både Nordnorge og Portugal.]
Aage’s originalitet 

Det er meget svært at udtale sig hug-og-stik-fast om, i hvor høj grad Aage fremstår original – alene fordi vi ikke er i besiddelse af billeder fra de tidlige år. Baseret på samtaler med de tidligere ejere og med oven for nævnte Niels Kjær kan vi med stor sandsynlig sige, at Aage i dag i vid udstrækning fremstår som ved stabelafløbning og i udtryk og fjerkending er tæt på at stå som original:

· Skroget fremstår uændret – og mange planker (særligt de øverste) er givetvis originale

· Rufsiderne inkl. skylight er de originale

· Lyre, rebeanordning, mastebeslag er fra, i hvert fald, 20’erne eller 30’erne

· De fleste bundstokke er i dag forstærket med rustfri bundstokke

· Dækket og ruftaget er stadig beklædt med de originale planke – men har de sidste 20-30 år været beklædt med teak-beklædning

· Bom og klyverbom er lavet af resterne fra den gamle mast, der knækkede i halvtredserne

Aage’s mast er således desværre ikke original, idet der er tale om en enten 38 eller 45m2 spidsgatter-mast, rigget som pælemast med top-diamant. Storsejlet er ca. 34 m2, fokken ca. 11 m2 og tre klyvere fra 12-25 m2. Den har sandsynligvis ikke oprindeligt være udstyret med bovspryd. Det oprindelige sejlareal har været på ca. 65 m2 fordelt med 45-50 m2 på storsejl og 10-20 m2 på fok eller overlappende genoa. Aage må have været meget luvgerrig dengang.

 Aage er udstyret med en ca. 40 år gammel Marstal E2-motor (14 HK).

Renovering og stand

Aage har mig bekendt kun gennemgået en gennemgribende renovering – om end det forekommer sandsynligt, at skibet over så mange år tidligere har været gennem en grundig overhaling. 

De tidligere ejere har, efter det oplyste, i begyndelsen af 90’erne brugt mere end 5000 timer på at renovere Aage. Blandt de større arbejder, der blev udført, kan nævnes:

· Ny kølplanke

· Nye kølbolte

· Forstærkning af bundstokke

· Ny, lav lønning (i ”Colin Archer-stil”)

· Ny aptering og nyt cockpit

· Isætning af flere tusinde kobberspir

· Nye bordplanker (4 nederste i begge sider)

3. Nuværende ejerkreds – og disses vurdering af Aage

Sejlegenskaber

At Aage’s så tydeligvis er inspireret af både den traditionelle kragejolle og af de mere moderne konstruktionslinier fra Colin Archer’s lodsskøyte kan mærkes under sejl i form af pålidelige sejlegenskaber, retningsstabilitet, en meget blød gang i søen og et betydeligt fartpotentiale på alle andre kurser end hårdt kryds. 

Aage’s slægtskab med Colin Archer’s lodsskøyte ses særligt i form af nogle fænomenalt gode hårdtvejregenskaber. Den spidsgattede form, den relativt dybe og lange køl, og det fyldige forskib gør alle deres til, at Aage i hårdt vejr har en meget blød gang. Til trods for Aage snart runder 90 år kan han matche de fleste turbåde i sejlegenskaber.  Aage gennemførte igen i år Sjælland Rundt og kom i tiden 2d 4t 30m med det store felt hjem. Ganske godt gået af Aage – alderen taget i betragtning.

Også i let vind kan Aage gøre sig gældende – om end netto tonnage på ca. otte tons selvfølgelig her mærkes tydeligere. Her kommer den store, flyvende klyver til sin ret. Men vi må også erkende med  ca. 70 m2 sejl er Aage kun klædt på til meget let vejr – primært fordi masten ikke er i stand til at bære så mange kvadratmeter. 

Aage’s mast er 4-5 m lavere end den oprindelige mast og tillige noget svagere – målt i træ-volume. Dette betyder først og fremmest, at Aage fremstår mere stiv, end den har været oprindeligt (fordi vi ikke er i stand til at føre den helt rette sejlføring). Med den rette mast vil Aage være tilpas rank.

Vedligeholdelse

Der er meget vedligeholdelse forbundet med at holde et 90 år gammelt skib – men det hjælper naturligvis at være fire ejere om skibet. Alle fire ejere føler en forpligtelse for at føre et stykke dansk historie videre – og vi ved, hvilket arbejde, der skal lægges for dagen for at holde et sådant skib sejlende. Vi håber meget, at vi de første mange år kan ”nøjes” med en grundig vedligeholdelse, men er selvfølgelig klar over, at der med tiden vil komme udskiftning af planker mv. De mange renoveringstimer først i 90’erne vil forhåbentligt vise sig at være givet godt ud.

Kulturhistorisk værdi

Aage er efter vores opfattelse et stykke sejlende kulturhistorie fra en tid, hvor lystsejlads stadig var i sin spæde vorden. Vi er ikke eksperter, men Aage som skibstype er for os at se et vellykket forsøg på at designe et lystfartøj efter inspiration fra en række af de brugsskibe, der på den tid var kendt for deres gode sejlegenskaber og som selv de knap så bemidlede fra det bedre borgerskab var i stand til at bekoste både anskaffelse og vedligeholdelse af. Omkostningerne forbundet med at have et lystfartøj var på den tid som bekendt meget høje – måske bedst eksemplificeret ved omkostningerne ved at holde meter-både. 

Aage som skibstype står i et vist omfang fadder til de ”one-off” spidsgattere, som i de følgende år blev konstrueret af blandt andet Utzon, og som siden hen banede vejen for klasse-spidsgatterne. De  traditionelle klassespidsgattere ligger i størrelsesordenen 30-45 m2 og er derfor betragteligt mindre, og mindre solidt bygget, end Aage. Tilbage i 30’erne byggedes imidlertid to 65 m2 spidsgattere, som Aage i større grad er beslægtet med. Men uanset hvordan man vender og drejer det, mener vi, at slægtskabet snarere rækker tilbage til Kragejollen og Lodsskøyten.







